a ULOTKA SWISSPACER AIR
Transport samolotem

Jak zapobiec...

SWISSPACER

The edge of tomorrow.

... pekaniu szyb zespolonych z powodu
roznicy cisSnien podczas transportu

samolotem

~Narzedzie do symulacji SWS AIR” w
programie CALUWIN umozliwia szybka
ocene, czy SWISSPACER AIR zapewni
wyrownanie cisnienia niezbedne do
unikniecia uszkodzen podczas transportu
danej szyby zespolone,j.

bliczenia w ramach symulacji
SWS AIR s3 oparte na kon-
kretnych realiach w ramach

opracowanego modelu, ale wyniki
pozwalaja na wiarygodne oszaco-
wanie rzeczywistego zachowania sie
szyby zespolonej, zaréwno na podsta-
wie przyjetych zatozen, jak i w wa-
runkach idealnych. Ryzyko pekniecia
szyby zespolonej jest uzaleznione

od dwoéch warunkéw brzegowych:
oproécz réznicy wysokosci czynnikiem
decydujacym jest réwniez sposéb i
predkos¢ transportu szyby zespolonej.
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ULOTKA SWISSPACER AIR
Transport samolotem

SWISSPACER

The edge of tomorrow.

W ramach narzedzia do symulacji SWS AIR mozna wybrac¢ jedna
z 4 r6znych metod transportu; dla kazdej z nich przyjete sa
okreslone warunki brzegowe:
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W przypadku samochodu
ciezarowego narzedzie
zaktada maksymalng
predkos$¢ wznoszenia
wynoszacg 1512 m/h.

Dla transportu kolejkg
linowa przyjeto
maksymalng predkos¢
wznoszenia wynoszgcg
3,2 m/s. Z takg
predkoscig porusza sie
stynna kolej linowa na
Zugspitze w Niemczech
- oddana do uzytku w

2017 roku i znana ze swo-

jej predkosci.

Jesli do transportu
uzywany jest Smigtowiec,
maksymalna predkos¢
wznoszenia okreslona
jestna5m/s.

Ponizsze przyktady przedstawiajg wyniki dwoch symulacji dla transportu
samolotem. Dla mniejszej z nich uzyskany wynik symulacji lezy w zakresie ,nie OK"
- oznacza to, ze transport tej szyby wigze sie z ryzykiem pekniecia.

Konfiguracja

—

szyby zespolonej: 4/16/4

Diugosc krétszej krawedzi: 800 mm
Dtugos¢ diuzszej krawedzi: 1250 mm
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Ocena
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Okres eksploatacji: OK
Transport pionowy: OK

Okres eksploatacji

Miejsce montazu: Londyn, Wielka Brytania
Szerokos¢ geograficzna: 51,5073509°
Diugosc geograficzna: -0,1277583°

Transport pionowy

= $rodek transportu: Samolot z komora ci$nieniowa
Maksymalna réznica wysokosci: -

© SWISSPACER

W przypadku szyby zespolonej o wymiarach 800 mm na 1250 mm,

narzedzie symulacyjne ocenia transport samolotem jako ,OK" - ryzy-

ko pekniecia jest zminimalizowane.

© SWISSPACER

W przypadku samolotu
maksymalng predkos¢
wznoszenia przyjeto na
poziomie 9,2 m/s. Jezeli
samolot wyposazony jest
w komore ci$nieniowa,
nie ma potrzeby poda-
wania réznicy wysokosci,
poniewaz parametry
komory s ustawione

na réznice wysokosci
rownowazng 2400 m.

Konfiguracja

szyby zespolonej: 4/16/4

Dlugos¢ krétszej krawedzi: 600 mm
Dlugos¢ diuzszej krawedzi: 1250 mm

ah
>
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Okres eksploatacji: OK
Transport pionowy: nie OK

Okres eksploatacji

Miejsce montazu: Londyn, Wielka Brytania
Szeroko$¢ geograficzna: 51,5073509°
Dlugos¢ geograficzna: -0,1277583°

Transport pionowy

= $rodek transportu: Samolot z komora ci§nieniowa
©  Maksymalna réznica wysokosci: -

© SWISSPACER

Natomiast w przypadku szyby zespolonej o krétszej krawedzi 600 mm

wynik symulacji sytuuje sie w zakresie ,nie OK” - oznacza to, ze trans-

port samolotem nie jest bezpieczny.

© SWISSPACER

Na zyczenie mozliwe jest wykonanie symulacji transportu samolotem bez komory

ci$nieniowej. W razie dalszych pytan prosimy o kontakt (www.swisspacer.com).
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